Приложение 3(1)

КОМИТЕТ ПО УПРАВЛЕНИЮ ПОЛЕТАМИ

(Штаб СЛА-2010)

ОПИСАНИЕ ПОКАЗАТЕЛЬНОГО ПОЛЕТА

I.  Заполняется участником

1. Организация

____________________________________________________________________

2. Тип ЛА/ Бортовой №/ Позывной

_____самолет___/_________Як-18а________/_____________________________

3. Командир ВС

__________________Колесников_О.С.___________________________________
4. Члены экипажа в полете

__________________________по решению КВС___________________________

____________________________________________________________________

5. Программа выполнения полета

	Взлет, набор высоты 500 м. Начало выполнения задания – на высоте 500м.

	1. Н= 450м. Разгон до V=300 км/ч, ввод в горку.

2. Н= 450м. Переворот на угле 45°, ввод в полупетлю.
3. Н= 350м. Петля Нестерова с полубочкой на выводе
4. Н= 300м. Петля Нестерова с полубочкой на выводе
5. Н= 250м. Боевой разворот.
6. Н= 200м. Разнонаправленные виражи.

7. Н= 200м. Управляемая бочка.
8. Н= 100м. Разгон и проход в направлении, обратном посадочному курсу.

9. Н= 100м. Боевой разворот с последующим построением маневра на посадку.


	

	

	

	

	

	

	

	


Приложение 3(2)

6. Схема полета (компьютерный рисунок)
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7. Максимальная/ минимальная высота (м)_______500___/____100_______

8. Максимальная /минимальная скорость (км/ч) ___120_____/_____300_____

9. Максимальная перегрузка     положительная_+4__/  отрицательная_-1____

10. Время показа (мин) _4 мин. 30 сек. (исключая время набора высоты)____

Командир ВС____________________ ( Колесников О.С.)

Дата_____________________

II.  Заключение Комитета по управлению полетами

  1.  Замечания и ограничения по программе

	

	

	

	

	

	

	

	


2. Установленный минимум погоды

____________________________________________________________________

3. Показательный полет  РАЗРЕШАЕТСЯ / НЕ РАЗРЕШАЕТСЯ

                                                                    (ненужное зачеркнуть)

Директор по полетам _________________(                                 )

Дата: _______________________

Приложение 4

КОМИТЕТ ПО УПРАВЛЕНИЮ ПОЛЕТАМИ

(Штаб СЛА-2010)

ЗАЯВЛЕНИЕ ЛЕТЧИКА НА УЧАСТИЕ В ПОЛЕТАХ 

Сведения об участнике

Ф.И.О.                       Колесников О.С.                          Дата рождения 14.12.1942
Контактный телефон     8-916-153-14-10                                                   дд.мм.гг.

Тип и № пилотского свидетельства    №000481
 Срок действия 09.10.2010
 Общий налет (ч) 850   в т.ч. в качестве КВС 700
Типы ВС Як-18а, 52, 
Дата окончания срока медицинского свидетельства  09.10.2010
Тип(ы) ВС, участвующего(их) в СЛА-2010

	Типы ВС
	Примечания

	Як-18а
	Показат. программа

	
	

	
	

	
	

	
	


Опыт участия в слетах, авиасалонах  МАКС-2007, Летающие легенды (Монино)
ПОДТВЕРЖДЕНИЕ

Правильность и достоверность вышеприведенных сведений подтверждаю.

Подпись _________________________     Дата ___________________________

             ТЕКСТ сопровождения демонстрационного полета
  Двухместный самолет ЯК-18А задуман сразу после Великой Отечественной войны в сороковые годы прошлого века.
 Он предназначался для первоначального обучения в летных училищах военно-воздушных сил Советского союза.

Позже, когда перешли к реактивной авиации, ЯК-18А отдали в аэроклубы ДОСААФ.

Это был массовый серийный самолет, который в наше время ласково называют «воздушной партой».

Эта «воздушная парта» стала легендой отечественной и мировой авиации - потому что не одно, а несколько поколений юношей и девушек получили через нее путевку в небо.

 Этот самолет стал навсегда частью и памятью жизни многих и многих.

 Известные всему миру имена русских авиаторов новейшей истории связаны именно с таким зелененьким, юрким самолетом.

Славных имен так много. Военные и гражданские пилоты. Летчики-испытатели. Летчики-спортсмены. Герои. Авиаконструкторы. Имя им - легион. Нельзя назвать одних и умолчать о других. Вот только одно имя… Практически на таком же самолете, только более ранней модификации учился летать первый космонавт Земли – Юрий Гагарин.

Это последняя модернизация самолета, изготовленная по технологии лучших истребителей Великой Отечественной Войны.

Моноплан, металлической конструкции, с несущей трубчатой фермой фюзеляжа, низко расположенным свободно несущим крылом. Мощный двигатель. Оборудование кабин позволяет выполнять на нем учебно-тренировочные полеты днем и ночью, а также в сложных метеорологических условиях. Но этот ветеран умеет в небе так же делать и то, что под силу только специальным спортивным машинам. 

ИТАК, смотрите самолет! :
  Самолет пилотирует летчик-спортсмен высшего разряда Олег  Колесников.
   1-я фигура: Самолет набирает необходимую скорость на пикировании.

    2-я фигура: Горка. Переворот на горке. Самолет в положении «вверх      

                           колесами».

   3-я фигура: Петля Нестерова. Самолет проходит верхнюю точку петли, 

                         Выгоняет полубочку и из положения «вверх колесами»  

                         Переворачивается, пикирует, набрав скорость, выполняет 

                         вторую петлю Нестерова с полубочкой.

   4-я фигура: Боевой разворот и …

   5-я фигура: Горизонтальная « восьмерка»- это два глубоких виража,  

                         Следуют один…. за другим, но в разных направлениях.     

                         Правый и левый.

    6-я фигура:  Бочка. Управляемая бочка над аэродромом. В  Великую  

                           Отечественную войну-это был знак победы над вражеским  

                           самолетом в воздушном бою.

 7-я фигура: Самолет разворачивается, набирает скорость.

 8-я фигура: Смотрите - это живая легенда.







_1336205028.vsd
1


1


1


1


1


1


180°


1


360°


1


1


. .


1



